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| — Définitions

SECTION | - GENERALITES

NOTIONS GENERALES

Abréviations contenues dans ce manuel :

R.P.M
T/Mn
In

Cm

Ft

Gal

G,ph
Lph
Mph
N.M
Kt

Kg
Sq.ft
Cm2

p.s.i
Kg/cm2

Révolutions par minute

Tours - minute

Inch, pouce

centimétre

Foot ou feet - pied

Gallon

Litre

Gallon par heure

Litre par heure

Mile par heure

Nautical Mile

Knot - noeud

Pound - livre

Kilogramme

Square foot - pied carré
Centimétre carré

Pound par pouce carré ou livre par pouce carré
Kilogramme par centimétre carré

Page: 1.01
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Dans les graphigues et sur l'avion

Les vitesses et les distances sont données en Statut Miles
Les poids en livres (Ibs)

Les altitudes en pieds (feet)

Les taux de montée ou de descente en pieds/minute (f/mn)

Toutes les mesures sont ramenées a l'atmosphére standard

Les températures en degrés Farenheit
Les puissances en horse power (HP)
Les pressions en pouces de mercure (in/hg)

- Unités et conversion des unités

Vitesse : le nceud marin (Knot) est la vitesse par minute et correspond au mile
marin/heure (N.M. 1852 m/heure)

Le Statute Mile/heure : 1 MPH = 1609 m/h

Masse : 1 livre (pound - Ib) = 0,454 Kg

Température

32°F,=  WE
14°F=-10°C
50° F =+10°C

Hauteur et altitude
1 foot (pied) =0,305m
100 feet =30,480m
500 feet/mn =2,539 m/s

Distance 1 mille marin (N.M.) = 1852 m

Pression 1 Kg/lcm2 = 14,228 psi
700 m/m kg = 27,55 cm/kg = 933,2 millibars
760 m/m kg = 29,92 cm/kg = 1013,2 millibars

Page :
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Puissance: 1 C.V.= 736 watts
1 HP =746 watts

Capacité : 1 US gallon (U.S.G. = 3,789 litres)
Surface 1 m2 = 10,764 sqfft
Volume 1cm3 = 0,061 cube inch
1 m3 = 35,316 cube inch
Chaleur 1 B.T.U. = 0,251 grande calorie

Longueur : 1 inch (pouce) 25,4 mm
1 foot (pied) = 305 mm

11l - Description et Caractéristiqgues dimensionnelles

Envergure maxima 9,75m
Longueur totale 7,32m
Hauteur totale 2,38m
Surface des ailes 15,79m2
Garde d'hélice au sol 270m/m
Garde d'hélice pneu dégonflé 113m/m

Voilure

Type de profil NACA -652 - 415
Allongement 57

Diédre 7°

Corde aérodynamique moyenne 1,60 m

Ailerons
Surface unitaire 0,493 m2
Angles de débattement

vers le haut +30°

vers le bas -15°

tolérance +1°-2°
Description de la commande par céble
Tension requise 18,2 Kgs
Tolérances +/- 2,270 Kgs

Page :
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Volets de courbure

Commande manuelle par levier a verrouillage sur 4 positions
soit 0°,-10°, -25°, -40°

Tolérance +/- 2°

Sortie des volets par cables, rentrée par ressort de rappel
Surface totale des volets 1,358 m2

Empennage horizontal (entierement mobile)
Surface: 2,465 m2
Débattementvers le haut : + 18°
verslebas :-2°
tolérance D10
Commande par cables
tension 1 18,2 Kgs
tolérance  : +/- 2,270 Kgs

Tab de profondeur commandé par cable
Débattement vers le haut : + 3°
vers le bas :-12°
tolérance D +/-1°
tension des cables  : 4,540 Kgs
tolérance

Empennage vertical
Surface fixe : 0,700 m2
Surface mobile : 0,381 m2
La surface mobile est commandée par cables
Tension 18,2 Kgs Tolérances +/- 2,270 Kgs
Plan fixe vertical calé de construction en usine
Débattement de la gouverne de direction

27° a gauche 27° a droite

tolérance +/-2

Tab de direction mécanique par action sur le palonnier

Page: 1.04
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Train d'atterrissage

Tricycle, oléopneumatique, fixe
Voie du train principal 1,88 m

Empattement 3,05 m

Dimension des trois roues - 600 x 6

Pneu roue AV. 600 x 6 4 ply

Pneus roues AR. 600 x 6 4 ply

Gonflage des pneumatiques roues AR 1,1 Kg
Amortisseur oléopneumatique Course normale
Avion a 1090 Kgs (2400 Ibs) Roue AV 77 m/m

Roue AR 51 mm
Roue AV. conjuguée du palonnier, débattement 30° & gauche
et a droite +/- 2°

Freins

Le systéme de freins standard consiste en un levier manuel qui est
situé dessous et derriére la gauche du centre du tableau de bord.
Le réservoir du liquide de frein est situé en haut & gauche de la
cloison pare-feu. Le frein de parking est incorporé dans le maitre
cylindre et est actionné, en tirant en arriére le levier du frein

et en appuyant sur le bouton situé sur le cété gauche de la poignée.
pour degager le frein de parking, tirer en arriére le levier du

frein pour désengager le mécanisme : puis laisser la poignée

partir en avant.

Page : 1.05




MANUEL de vol Edition N° 2

Avion PIPER PA 28 - 180 du 4°™ Trim. 1972

Groupe motopropulseur

1 moteur tractif Lycoming 0.360 - A 4 A, 4 cylindres a plat de 5,9

litres de cylindree - 180 HP a 2700 t/mn.

Taux de compression: 8,5: 1 - Moteur refroidi par air, en prise

directe sur I'nélice, sens de rotation horaire, place pilote.

Chaque moteur est fourni avec un démarreur, un alternateur 12 volts
60 ampéres, un régulateur, une pompe a vide, pompe a essence et un
filtre a air de carburateur.

Indice d'octane minimum 91/96
Quantité d'essence embarquée 50 US G. 190 litres
Huile - capacité maxi 8 quarts 7,8 litres
Minimum de sécurité 2 quarts 1,95 litres

Viscosité recommandée

Température au dessus de 15°C SAE 50
entre 0° et 32°C SAE 40
enire -18° et 20°C SAE 30
en dessous de -24°C SAE 20
Hélice

Sensenich M 76 EM 8 S 5 -0 - 60 a pas fixe

Diamétre, ni au-dessus ni en dessous de 76" soit 1m93

Le r2giée au point fixe 0 la puissance maximum admissible ne devra
Pas étre supérieur a 2425 T/mn ni inférieur & 2325 T/mn

Cabine - soute a bagage

Cabine 4 places, accessible par une porte a I'avant cété droit.
Deux sieges indépendants a dossiers rabattables et réglables en
longueur a l'avant ; deux sieges individuels a I'arriére.

Un coffre arriére situé derriere les siéges et accessible de
l'intérieur, en vol et de l'extérieur au sol par une porte de

0,518 m x 0,558 m située sur le flanc droit du fuselage.

Charge maxi admissible 91 Kgs.

Page: 1.06
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Le timon de manceuvre est fixé contre le dossier de la banquette
dans le coffre.

Climatisation

Le chauffage de la cabine et le systéme de dégivrage sont fournis
par une manche d'air chaud reliée au systéme d'échappement.
L'arrivée d'air chaud peut étre réglée par une commande située sur
la partie droite la plus basse du tableau de bord.

Les entrées d'air frais sont situées sur le bord d'attaque de

l'aile, et ce dernier est réparti par de larges ouvertures réglables
sur le coté de la cabine, pres du plancher a chaque siége.

Page: 1.07
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1 - Voyant lumineux de l'avertisseur de décrochage
2 - Montre

3 - Indicateur de virage

4 - Anémomeétre

5 - Conservateur de cap

6 - Horizon artificiel

7 - Variomeétre

8 - Altimetre

9 - Standard d'exploitation radio

10 - Marker beacon

11 - Compas magnétique

12 - Indicateur VOR et ILS

13 - Transpondeur

14 - Récepteur VHF

15 - Récepteur radio compas automatique
16 - Récepteur D.M.E.

17 - Allume cigare

18 - Manometre de dépression

19 - Commande de chauffage et dégivrage
20 - Jack micro

21 - Jack casque

22 - Pilote automatique

23 - Ensemble combiné instruments moteurs
24 - Couplage radio

25 - Interrupteur NAV

26 - Interrupteur combiné magnétos et démarreur
27 - Interrupteur de commande du trim de profondeur
28 - Check list

29 - Tachymetre

30 - Jauges a essence

31 - Pompe a injection
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32 — Microphone

33 — Secteur de commande de gaz et mélange

34 - Verrouillage par friction

35 — Commande de réchauffage carburateur

36 — Thermometre température de gaz d’échappement EGT
37 — Eclairage instrument et feux de navigation

38 — Tableau des disjoncteurs du circuit électrique

39 — Panneau de protection des disjoncteurs

40 — Commande de climatisation
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~ PA28A1 80 Cherokee

__PA28/180 1/3

Réf : Manuel de vol du PA28/180 Cherokee

Caractéristiques d’utilisation

_ Vitesseslimites (V)

WNE - 148 kt VP 110kt
VNO 132 kt VFE 100 kt

Vitesses de décrochage (

1) / masse max 1111 kg, moteur réduit

Incl:na|son Volets rentrés Volets 10° Volets 25° Volets 40°
0° 59 kt (VS1-vits 0°) NC NC 53 kit (VS0-vits 40°)
20° 61 kit NC NC 55 kt
40° 68 ki NC NC 61 ki
60° 83 ki NC NC 75 kt

Vitesse Volets Vltesse Vi Volets
V (pente max) 65 kt 0° V (finesse max) NC 0°
V (Vz max) 74 kt 0° 1.2*V81 (volets 10°) NC 10°
1.2*VS1 (lisse) 70 kt 0° 1.3*VS1 (volets 10°) NC 10°
1.3*VS81 (lisse) 80 kt 02 1.45"VS1 (volets 10°) NC 10°
1.45"VS1 (lisse) 85 ki 0° 1.3*VSO0 (volets 40°) 70 kt 40°

Volets sortis
O<n<+3.8 NC
O<n<+44 NC

Masse maximale atterrissage et

o|4!aig;eh

1141 kg (N)/ 884 (U)

Masse & vide type (dont essence inutilisable + huile)

555 kg

Masse maximale soute arriére

91kg

Attention : consultez la fiche de pesée et de centrage de votre appareil

Puissance maximale

2700 Ymn

[ apacﬂe tétéle : 1891 Conso indicative ~ 40 i/h
Quantité inutilisable 81 Autonomie associée 4h
Capacité utilisable 1811 Répartition réservoirs 2X945]|

21476

__Performances de décollage et d’atterrissage

Decollage (passage des 15m) =

500 m (*)

| Atterrissage (passage des 15 m)

~370m ")

(") amasse max= 1111 kg, Zp=0ft, 15 °C, vent nul, piste en dur séche et de niveau, procédure et parametres appropriés

Attention : avant d’entreprendre un DEC/ATR sur piste limitative, consultez votre manuel de vol -
performances, et procédures + paramétres de DEC/ATR associés
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Parameétres d’utilisation

PA28/180 2/3

Phasedevol | Type Vi - RPM | Volets | Observations
Décollage Noi'mal 60 kit plein gaz 10° = 1APVS
Court Voir procédure de décollage a perfos max et perfos associées
Montée Initiale 80 kt plein gaz 10°
Normale 80 /90 kt | plein gaz 0°
Pente max 65 kt plein gaz 0° Sturveifer los = Bioeir
Vz max 74 kit plein gaz 0° Surveiller les t° moteur
Croisiére 75%| 2000 ft 110 kt 2450 0° i Mclrigategis.
meilleure puissance
(1) 5000 ft 115 kt 2550 0}2 i DEae R
Meilleure puissance
Croisiére 65%| 2000 ft 100 kt 2300 0° B ol
eilleure puissance
(M 5000 ft 105 kt 2400 0° L Meangeregls
Meilleure puissance
Descente Croisiére <130 kt ala 0° <VNO
demande N
Attente Palier 85 kt 2000 0°
Approche Palier 85 kit 2100 10°
Descente 85 kit (1600) 10° (-500 ft/mn)
Atterrissage Volets 80 kt (1600) 0°M10° -400 ft/mn (3)
0°/10°
Volets 25° 75 kt (1700) 25° -375 ft/mn (3)
Volets 40° 70 kt (1700) 40° =350 ft/mn (3)
(2) Court 66 kt (1600) 40° -325 ft/mn
Remise de gaz Conditions de rentrée progressive des volets vers 10° :
Vi>65kietVz>0
Evolutions en plané 85/80 kt | tout réduit | 0°/10° Inclinaison max 37°

Observations:
(1) :Paramétres croisiére: vitesses = Vp, masse = masse max, ° = t° standard

(2) : Majoration kVe de la vitesse en finale en fonction du vent effectif Ve:

Ve <10 kt: kVe=0
Ve de 10 a2 19 kt: kVe = + bkt
Ve > 20 kt: kVe =+ 10 kt

(3) : Vario correspondant au maintien du plan soi & 5%, sans veni.
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Tour de piste rectangulaire

45° pt d'aboutissement :

- virage
- décision / mise en descente

Préparation machine :

-PMP : ON

-VOLETS : 10°

- RPM : réajusté

- Freins : pression vérifiée

PA28/180 3/3

1000 ft : palier

- RECH. CARB.: tirée
- réduction RPM

(radio)

Approche palier
VI : 85 kt

RPM : 2100 t/mn

Approche descente
Vi: 85 kit

RPM adaptée (1600 t/mn)

{

( radio)

Attente
VI : 85 kit

RPM : 2000 t/mn

Montée lisse

VI : 80 kt
RPM : plein gaz
O,
A (5%) Montée initiale
Vi : 80 kt
Approche atterrissage RPM : plein gaz 200
Vi: 70 kt + kVe - virage
RPM : 1700 /mn (40°)
Rotation
Vi: 60 kt 8
RPM : ptein gaz 300 ft :
Interception de I Sitouch &qo : - PMP : OFF
] - VOLETS : 0°
- VOL.EI'S : &la demande - (TRIM : take off) - C/L aprées
- (radio) -VOLETS : 10° décollage
- (C/L avant atterrissage) - RPM : plein gaz

- RECH. CARB. : repoussée (froid)

Check-lists & do-lists

PMP : OFF M - Mélange : régl PMP :
\Volets : rentrés E - Essence : vérifiée Volets : 10° (+RPM réajusté)
Puissance : affichée (sélection réservoir) | [Freins : pression vérifiée
Paramétres GMP : normaux G — Gyro : recalé
A~ Alti : calage, capture E = Fiaale
~ Sortie de circuit/ zéne T — Températures : vérifiées [Mélange : plein riche
Fréquence : cloturée _ [Volets : & la demande
Phares : OFF e ~ Arrivée
Alti QFE — ONH ATIS : copié ___ Avant atterrissage =
Briefing arrivée :  effectué A - Autorisé lautorisé atterrissage
IMEGAT : effectué T - Train lsans objet
|Phares : ON P - Pas jsans objet
P - PA (autopilot) lsans objet
Talons lau plancher




INTERIEUR CABINE

- BATTERIE ON - ALTERNATEUR OFF

- AVERTISSEUR DE DECROCHAGE : VERIFIE
- FEUX : VERIFIES

- ESSENCE : VERIFIEE PANNEAUX TABLEAU
- BATTERIE OFF

- CLES OTEES

EXTERIEUR CABINE

- VERIFICATION HUILE (MinN! 5 L)
- VERIFICATION ESSENCE : INDICATION SUR LES AILES
- CACHE PITOT OTE ET RANGE DANS L'AVION
- CONTROLE EXTERIEUR :
- VIS ET ECROUS PRESENTS
- PARE BRISE PROPRE
- PAS DE TRACE D'HUILE
- PAS DE COULURE D'ESSENCE
- AILERON ET VOLETS VERIFIES (son sens)
- VOLETS VERIFIES

- CARNET DE ROUTE A BORDS

- MANUEL DE VOL DE L'AVION (A BORDS)
- CARTE ESSENCE

- BARRE DE TRACTAGE PRESENTE

- POCHETTE AVION

- CARTE ET PLANCHE DE VOL

- CHECKLIST

- MANUEL INSTRUMENTS DE BORDS

DEVI DS
- MASSE ET CENTRAGE REALISES (CF EXCEL)
- CALCUL DES MOMENTS

- MASSE MAX & DISTANCE DE LA PISTE

CAR

- QUANTITE SANS VENT
- RESERVE FINALE
- AUTONOMIE ANNONCEE

N\
MISE EN RGUTE\

AVANT DEMARRAGE

- FREIN DE PARK SERRE

- PORTE VEROUILLEE & VERIFIEE

- SIEGES REGLES & BLOQUES

- YOLETS RENTRES

- ALENTOURS DEGAGES

MISE EN ROUTE

- BATTERIE ;: ON

- ANTI COLLISION : ON

- POMPE ESSENCE : ON

- AVIONIC MASTER : OFF

- RECHAUFFE CARBURATEUR : OFF

- MIXTURE : PLEIN RICHE

- ESSENCE OUVERTE : RESERVOIR PLUS PLEIN
- 4 INJECTIONS St MOTEUR FROID
- 1INJECTION SI MOTEUR CHAUD

-GAZICM

- MAGNETOS BOTH

- MISE EN MARCHE MOTEUR

- REGIME MAXI 1200 TOURS

- ALTERNATEUR : ON

- REGIME MAXI 1200 TOURS
- PRESSION D'HUILE ETABLIE

- CHARGE ALTERNATEUR VERIFIEE

- PRESSION ESSENCE VERIFIEE

- TEMPS DE CHAUFFE MOTEUR : 3MN

- PANNEAU D'ALARME : TESTE

- BREAKERS : OK

- AVIONIC MASTER 'ON'

- PFD 'ON'

- RADIO 'ON'

- TRANSPONDEUR ALT

- GARMIN 'ON' + ATTENTE CHARGEMENT
- POMPE ESSENCE : OFF




\
ROULAGE

3

ACTIONS AVANT ROULAGE

- ATIS NOTE

- CONSERVATEUR DE CAP RECALE

- QNH : MODIFIE DANS PFD

- QNH : REGLE DANS L'ALTIMETRE
- ESSAI FREINS SYMETRIQUE

- FREQUENCE SOL SAISIE

- CLAIRANCE OBTENUE

ROULAGE .
- EN VIRAGE A DROITE :
- CAP AUGMENTE
- GISEMENT DIMINUE
- BILLE A GAUCHE
- HORIZON STABLE
- EN VIRAGE A GAUCHE :
- CAP DIMINUE
- GISEMENT AUGMENTE
- BILLE A DROITE
- HORIZON STABLE

REGIME MOTEUR
- 1100 TOURS MAX PENDANT LE ROULAGE
- VITESSE CONTROLEE

\

\

%ARRET\

ESSAIS MOTEURS

- FREIN DE PARK SERRE

- PORTE VEROUILLEE & VERIFIEE

- POMPE ESs "ON"

- PRESSION D'HUILE ETABLIE

- TEMPERATURE HUILE ETABLIE

- CHARGE ALTERNATEUR "VERIFIEE"

- NIVEAU CARBURANT VERIFIEE

- PRESSION CARBURANT ETABLIE

- MIXTURE : PLEIN RICHE

- REGIME MOTEUR 2000 TOURS/MN

- ESSAI MAGNETOS GAUCHE & DROITE
- PERTE MAX 175 TOURS/MN
- ECART MAX 50 TOURS/MN

- SUCCION 5 MINIMUM

- EssAl RECHAUFFE CARBURATEUR
- PERTE MAX 50 TOURS/MN

- ESSAI RALENTI :
- STABLE 700 TOURS/MN

- REGIME 1200 TOURS/MN

PREPARATION AVANT DECOLLAGE

- COMMANDES LIBRES (TESTES)

- RESERVOIR SELECTIONNE : LE PLUS PLEIN

- POMPE ESSENCE 'ON'

- RECHAUFFE CARBU 'OFF'

- MIXTURE PLEIN RICHE

- VOLETS : IER CRAN SI NECESSAIRE

- COMPENSATEUR NEUTRE (MILIEU)

- CHARGE ALTERNATEUR VERIFIEE

- PARAMETRES MOTEUR : DANS LE VERT

- PHARES ALLUMES

- TABLEAU D'ALARME : TEST OK

- FREQUENCES AFFICHEES

- DISTANCE DE PISTE SUFFISANTE VERIFIEE
DISTANCE NECESSAIRE : 300 M




ALIGNEMENT

- DIRECTIONNEL CALE AU QFU

- QNH : VERIFIE DANS L'ASPEN @ CONSERVATEUR
- VOLETS VERIFIES

- CHRONO LANCE

TAUX OPTIMAL : 76 KTS
PENTE OPTIMALE : 64 KTS
FINESSE MAX : 76 KTS

- PLEIN GAZ
- PUISSANCE DECOLLAGE MINI 2400 TOURS/MN
- BADIN ACTIF

- INSTRUMENTS DANS LE VERT

- VITESSE DE ROTATION 55 KTS

TERRAIN MEUBLE OU PISTE COURTE :

- VOLETS 2EME CRAN

- TIREZ SUR LE MANCHE POUR UNE ROTATION A 30
KTs

- RENDRE LA MAIN ET ACCELLEREZ A 64 KT8

- TAUX DE MONTEE 76 KTS

- VARIO POSITIF

- ALTIMETRE EN MONTEE

- BILLE AU CENTRE

- VITESSE DE MONTEE : 76 KTS

- VOLETS RENTRES DES 500 FT AU DESSUS DU SOL
- PHARES OFF
- FREINER LES ROUES

- PoOMPE OFF
- PRESSION ESSENCE VERFIEE
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VERIFICATIONS

- RESERVOIRS VERIFIES

- CHANGEMENT DE RESERVOIR TOUTES LES 30 MN
- CONSERVATEUR DE CAP RECALE

- PUISSANCE AFFICHEE 2400 TOURS/MN

- INSTRUMENTS DANS LE VERT

- PAS D'ALARME NI DE VOYANT

PERFORMANCES

VNE : 154 KTS

Vitesse a ne jamais dépasser
(Velocity Never Exceed)

VNO : 125 KTS

Vitesse maximale structurale en
croisiére (Normal Operating Speed)
VA : 113 KTS

Vitesse maximale d'évolution avec
débatt t maxi le des
commandes

Arc Blanc : de 49 KTS a 102 KTS
VX : 64 KTS

Vitesse du meilleur angle de montée
Pente max

vy : 76 KTS

Vitesse du meilleur taux de montée

3000 ftAMSL
ot 1000 ftASFC

= 3000 ft AMSL

@ (Sauf indication contraire sur Z.:S 3300 ft
fa carte)
O] i |/ 5000 ft
VILLE
o 1700 ft e INTERDIT




BRIEFING ARRIVEE

- POINT DEBUT DE DESCENTE
- CARTE VAC ARRIVEE
- ALTITUDE VERTICAL PISTE
- COMMUNICATION
- FREQUENCE TOUR
- FREQUENCE SOL
- DISTANCE PISTE ATTERISSAGE (LIMITATIE ?)
- CONFIGURATION DES VOLETS
- VITESSE ARC BLANC
- VITESSE D'APPROCHE
- Nav

- MELANGE PLEIN RICHE

- ALTIMETRE REGLE

- DIRECTIONNEL RECALE

- ESSENCE : RESERVOIR PLUS PLEIN
- RECHAUFF CARBU ON

- POMPE ESSENCE ON

- FEUX DE NAV ON

PERFORMANCES
ARC BLANC : DE 49 KTS A 80 KTS

VS1 :54KTS
VITESSE DE DECROCHAGE DANS UNE CONFIGURATION
SPECIFIQUE

VSO :49KTS
VITESSE DE DECROCHAGE EN CONFIGURATION
ATTERRISSAGE

VFE :102KTS
VITESSE MAXIMALE POUR LA MANCEUVRE ET LUTILISATION
DES DISPOSITIFS HYPERSUSTENTATEURS

VNE :154 KTS
VENT DE TRAVERS MAX : 17 KTS
VENT DANS LE DOS MAX : 10 KTS

DISTANCE ATTERISSAGE : 360 M
(EN METRE ; SANS VENT : T'ISA ; AU NIVEAU DE LA MER)

& ) ATTERISSAGE \

APPROCHE

- FEUX ALLUMES

- VOLETS 2EME CRAN

- POMPE ON

- VITESSE D'APPROCHE : 65 KTS

FINALE ,
- YOLETS 3EME CRAN (SI PISTE COURTE)

- TOUCHE : 65 KTS
- VENT DE TRAVERS MAX 17 KTS

PISTE DEGAGEE

- VITESSE CONTROLEE

- POMPE OFF

- RECHAUFFE CARBU OFF

- VOLETS RENTRES

- TRIM NEUTRE

- CLAIRANCE OBTENUE POUR LE ROULAGE
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COUPURE MOTEUR

RESPECTEZ IMPERATIVEMENT LES REGIMES
MOTEUR PRECONISES !

- PFD OFF (SI PRESENT) + ATTENTE MESSAGE
OFF

- AVIONIC MASTER OFF

- ALTERNATEUR OFF

- ESSAI COUPURE

- REGIME MOTEUR 900 ToURS/MN
- MAGNETOS BOTH ESSAI COUPURE

- REGiME MmoTEUR 1 100 TOURS/MN
- MIXTURE PLEIN PAUVRE

- MOTEUR COUPE

- MANETTE DES GAZS OFF

- BATTERIE OFF
- CLES RETIREES
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- DOCUMENTS PERSONNELS RECUPERES

- JAUGE ESSENCE REMISE EN PLACE

- TOUS EQUIPEMENTS ELECTRIQUES COUPES
- PARE SOLEIL REMIS EN PLACE

- BARRE DE TRACTION DANS L'AVION

- CHECKLIST ET DOCUMENTS EN PLACE
- CACHE PITOT REMIS EN PLACE

@CAS SPE}:IAUX\

MOTEUR NOYE

- MIXTURE ETOUFFOIR

- POMPE ESSENCE OFF

- MANETTE DES GAZS : A FOND

- MAGNETOS : START

- MIXTURE PLEIN RICHE AU DEMARRAGE

- AU DEMARRAGE, REDUIRE RAPIDEMMENT LA
MANETTE DES GAZS

- REGIME MOTEUR 1200 TR/MN

- PRESSION D'HUILE ETABLIEE

PORTE OUVERTE EN VOL

SI LE VERROU SUPERIEUR ET LE VERROU INFERIEUR SONT TOUS LES DEUX
OUVERTS, LA PORTE S'ENTREBAILLE VERS L'ARRIERE REDUISANT AINSI
LEGEREMENT LA VITESSE.

POUR FERMER LA PORTE EN VOL

- REDUIRE LA VITESSE A 89 KTS

- AERATION CABINE FERMEE

- FENETRE COTE PILOTE : OUVERTE

Si LE VERROU SUPERIEUR EST OUVERT :

- VEROUILLER

Si LE VERROU LATERAL EST OUVERT :

- TIREZ SUR L'ACCOUDOIR

- AMENER LE VERROU SUR LA POSITION

- VEROUILLER LATERALLEMENT

- VEROUVILLER LE VERROU SUPERIEUR 8

VERIFIER LA FERMETURE
REPRENEZ LE VOL NORMALEMENT

GIVRAGE CARBU
- RECHAUFFE CARBU ON
- PLEIN GAZ

GEREZ LES GAZS POUR QUE LE MOTEUR
TOURNE LE PLUS ROND POSSIBLE




